Sokoika, dnia 16 stycznia 2018 r.
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Pl. Kosciuszki 1
16-100 Sokotka
Nr sprawy: F.0.3111.1.1.2018

p. Z 0. 0.

reprezentowana przez
pelnomocnika

INTERPRETACJA INDYWIDUALNA

Na podstawie art. 14j § 11 § 3 w zwiazku z art. 14a, art. 14b, art.14c i art 14k ustawy z dnia
29 sierpnia 1997 . — Ordynacja podatkowa (tj. Dz. U. 2 2017 r. poz. 201 ze zm. zwangj dalej 0.p.)
Burmistrz Sokétki w zwigzku ze ztozonym przez Wnioskodawce wnioskiem z dnia 11 pazdziernika
2017 r. o wydanie pisemnej interpretacji przepiséw prawa podatkowego (data wplywu do tutejszego
urzgdu: 16 pazdziernika 2017 r.) stwierdza, ze:

1. stanowisko spotki, iz grunty, budynki i budowle wchodzace w sktad bocznicy kolejowej
podlegaja od 1 stycznia 2017 roku zwolnieniu z opodatkowania podatkiem od
nieruchomosci na mocy przepisu art. 7 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 12 stycznia 1991 r. o
podatkach i oplatach lokalnych (t.j. Dz. U. z 2017 1. poz. 1785 ze zm.; zwanej dalej u.p.o.1.)
jest nieprawidtowe,
2. stanowisko spotki, iz zwolnieniu w podatku od nieruchomosci zgodnie z zapisem art. 7 ust.
I pkt 1 up.ol podlegaja cale dziatki ewidencyjne, na ktorych faktycznie znajdujg si¢
elementy infrastruktury kolejowej jest nieprawidlowe.

Uzasadnienie

W dniu 16 pazdziernika 2017 r. do Urzedu Miejskiego w Sokotce wptynat wniosek petnomocnika

Sp. z 0.0. z siedzibg przy ul. (zwanej dalej jako
Spotka lub Wnioskodawca) o udzielenie pisemnej indywidualnej interpretacji przepisow prawa
podatkowego, co do zastosowania zwolnienia na podstawie art. 7 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 12
stycznia 1991 r. o podatkach i oplatach lokalnych. Wnioskodawca oswiadczyl, ze »elementy stanu
faktycznego objete wnioskiem o wydanie interpretacji w dniu zlozenia wniosku nie sa przedmiotem
toczacego si¢ postgpowania podatkowego, kontroli podatkowej, kontroli celno-skarbowej oraz ze w
tym zakresie sprawa nie zostala rozstrzygnigta co do jej istoty w decyzji lub postanowieniu organu
podatkowego”.

W przedmiotowym wniosku zostal przedstawiony nastepujacy stan faktyczny:

Podstawowym przedmiotem dziatalnosci Whnioskodawey jest wydobywanie zwiru i piasku. Z tego
wzgledu w celu zagwarantowania sprawnego transportu réznego rodzaju wydobywanych kruszyw



Spotka przy Kopalni posiada bocznice kolejowa , ktéra jest bocznica

szlakowg odgaleziaiaca si¢ rozjazdem zwyczajnym nr 1 od toru szlakowego na km
4,430 linii .nr 40

Bocznicg kolejowa tworzg linie kolejowe normalnotorowe, tj. o szerokosci toréw 1435 mm, ktére
nie sg wykorzystywane do przewozu oséb. W sklad bocznicy kolejowej W

szczegoblnosci wehodzi uklad torowy bocznicy.

Spotka zawarla z licencjonowanym przewoznikiem kolejowym umowe bocznicowa, okre$lajaca
warunki eksploatacji bocznicy kolejowe;j . Licencjonowany przewoznik kolejowy
obstuguje bocznicg kolejowg 7 poprzez podstawianie/odbieranie sktadow proznych oraz
tadownych wagonéw na/z punktu zdawczo — odbiorczego zlokalizowanego na obszarze bocznicy
Spotki. W konsekwencji ruch kolejowy pomigdzy stacjg Sokotka a punktem zdawczo-odbiorczym
na bocznicy moze wykonywa¢ jedynie licencjonowany przewoznik kolejowy. Natomiast
przemieszczenia wagonéw z rozmontowanych pociggéw z punktu zdawczo-odbiorczego na punkty
tadowne =znajdujace si¢ poza torami zdawczo-odbiorczymi moga byé dokonywane przez
licencjonowanego przewoznika lub przez Spétke. Wykonywanie przez licencjonowanego
przewoznika manewroéw na bocznicy jest mozliwe na zlecenie Spolki.

Dodatkowo w celu ustalenia zasad i organizacji bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego na

bocznicy opracowano regulamin przy bocznicy . Wskazany regulamin zostat
uzgodniony z Zarzadcg Infrastruktury Kolejowe; ., za posrednictwem ktorego
bocznica kolejowa Spotki zostata potaczona z siecig kolejows | : 3.A.

Spéika posiada réwniez $wiadectwo bezpieczeistwa wydane przez Prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego potwierdzajace zdolnos¢ bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego i wykonywania
przewozow kolejowych na bocznicy.

Bocznica kolejowa . _ jest potozona na réznych dziatkach ewidencyjnych, z czego czeéé
w ewidencji gruntéw i budynkéw oznaczona jest jako Tk — tereny kolejowe i w catosci zajeta przez
elementy infrastruktury kolejowej. Pozostale dziatki ewidencyjne, na ktérych potozone sg elementy
infrastruktury kolejowej w ewidencji gruntéw i budynkéw sa roznie oznaczone, inaczej niz Tk. W
przypadku tych dziatek grunty zajete bezposrednio przez elementy infrastruktury kolej owej zajmuja
od kilku do kilkunastu procent calej powierzchni dziatki ewidencyjnej. Dzialki niezajete w catosci
przez elementy infrastruktury kolejowej mogag by¢ rowniez zajete przez inne budynki lub budowle
niezwigzane z infrastrukturg kolejowa.

Spotka zamierza wykorzystywa¢ bocznice kolejowa w opisany powyzej sposéb w przysztosci.

W zwigzku z powyzszym opisem Wnioskodawca zadal nast¢pujace pytania:

1. Czy grunty, budynki i budowle wchodzace w skiad bocznicy kolejowej ktora
stanowi infrastrukture kolejows oraz jest udostepniana licencjonowanym przewoznikom
kolejowym, podlegaja od 1 stycznia 2017 roku zwolnieniu z opodatkowania podatkiem od
nieruchomosci z przepisu art. 7 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 12 stycznia 1991 roku o
podatkach i optatach lokalnych?

2. Czy zwolnienie w podatku od nieruchomosci z przepisu art. 7 ust. 1 pkt 1 u.0.p.o0.l obejmuje
cale dziatki ewidencyjne, na ktérych faktycznie znajduja sie elementy infrastruktury
kolejowej?

Stanowisko Wnioskodawcy:
Spolka stoi na na stanowisku, iz:
1. Grunty, budynki i budowle wchodzace w sktad bocznicy kolejowej . podlegaja
od 1 stycznia 2017 roku zwolnieniu z opodatkowania podatkiem od nieruchomosci na mocy

przepisu art. 7 ust. 1 pkt 1 u.o.p.o.l,
2. Zwolnieniu w podatku od nieruchomosci z przepisu art. 7 ust. 1 pkt 1 u.0.p.0.l podlegaja



cale dziatki ewidencyjne, na ktérych faktycznie znajdujg si¢ elementy infrastruktury
kolejowe;j.

Uzasadnienie stanowiska Whioskodawcy:

Ad. 1

Zgodnie z nowym brzmieniem przepisu art. 7 ust. 1 pkt u.p.o.l, obowiazujacym od 1
stycznia 2017 roku, zwalnia sie od podatku od nieruchomosci grunty, budynki i budowle wchodzace
w sktad infrastruktury kolejowej w rozumieniu przepiséw o transporcie kolejowym, ktora:

a) jest udostepniana przewoznikom kolejowym lub
b) jest wykorzystywana do przewozu 0sob, lub
¢)tworzy linie kolejowe o szerokosci toréw wiekszej niz 1435 mm.

Zwolnienia podatkowe stanowia wyjatek od zasady réwnosci i powszechnosci obowigzku
podatkowego, a co za tym idzie powinny by¢ interpretowane $cisle. Z uwagi na fakt, iz bocznice
kolejowa Spotki tworza linie kolejowe o standardowej szerokodci torow 1435 mm, zwolnienie
przedmiotowych obiektéw z podatku od nieruchomosci na podstawie przepiséw art. 7 ust. 1 pkt 1
w.p.o.l. bedzie mozliwe po tacznym spetnieniu nastepujacych przestanek:
a)grunty, budynki i budowle muszg stanowié elementy wchodzace w skiad infrastruktury kolejowej
zgodnie z ustawa z dnia 28 marca 2003 roku o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2016 r. poz. 1727;
zwang dalej u.t.k.),
binfrastruktura kolejowa jest udostepniana przewoznikom kolejowym lub stuzy do przewozu oséb.

W celu ustalenia zakresu przedmiotowego zwolnienia nalezy, zatem w pierwszej kolejnosci

okresli¢ elementy wchodzace w sktad infrastruktury kolejowej na podstawie u.t.k.. Zgodnie z
przepisem art. 4 pkt 1 u.tk. przez infrastrukturg kolejowa nalezy rozumieé elementy okreslone w
zatgczniku nr 1 do ustawy.
Natomiast zgodnie z zatgcznikiem nr 1 do utk. w sklad infrastruktury kolejowej wchodza
nastepujace elementy, pod warunkiem, ze tworza cz¢$¢ linii kolejowej, bocznicy kolejowej lub innej
drogi kolejowej, lub sg przeznaczone do zarzgdzania nimi, obstugi przewozu oséb lub rzeczy, lub
ich utrzymania:

1) tory kolejowe, w tym rozjazdy i skrzyzowania toréw, wchodzace w ich sklad SZyny, szyny
Ztobkowe, kierownice, odbojnice, prowadnice, zwrotnice, krzyzownice i inne elementy
rozjazdéw, podklady kolejowe i przytwierdzenia, drobne elementy nawierzchni kolejowej,
podsypka w tym tluczen i piasek;

2) obrotnice i przesuwnice;

3) podtorze, w szczegodlnoscei nasypy i przekopy, systemy kanaléw i rowow odwadniajacych,
rowy murowane, sciany ostonowe, roslinno$é posadzona w celu ochrony skarp;

4) obiekty inzynieryjne: mosty, wiadukty, przepusty i inne konstrukcje mostowe, tunele,
przejscia nad i pod torami, mury oporowe i umocnienia skarp;

5) nastawnie, urzadzenia sterowania ruchem kolejowym, w tym urzadzenia zabezpieczajace,
sygnalizacyjne i tacznosciowe na szlaku, w stacjach i stacjach rozrzadowych, urzadzenia
sluzagce do wytwarzania, przetwarzania i dystrybucji pradu elektrycznego do celow
sygnalizacji i facznosci; budynki, w ktérych takie urzadzenia lub instalacje si¢ znajduja;
przytorowe urzadzenia kontroli bezpiecznej jazdy pociagow i wykrywania stanow
awaryjnych w przejezdzajacym taborze; hamulce torowe; urzgdzenia do ogrzewania
rozjazdow;

6) perony wraz z infrastruktura umozliwiajacg dotarcie do nich pasazerom, pieszo lub
pojazdem, z drogi publicznej lub dworca kolejowego;

7) rampy towarowe, w tym w terminalach towarowych, wraz z drogami dowozu i odwozu
towar6w do drég publicznych;

8) drogi technologiczne i przejscia wzdluz toréw, mury ogradzajace, zywoploty, ogrodzenia,
pasy przeciwpozarowe, zastony odsniezne;

9) przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia w poziomie szyn, w tym urzadzenia i systemy



stuzace zapewnieniu bezpieczenistwa ruchu drogowego i pieszego;

10) systemy oswietleniowe do celow ruchu kolejowego i bezpieczenstwa;

11) urzadzenia przetwarzania i rozdziatu energii elektrycznej na potrzeby zasilania trakcyjnego:
podstacje, kable zasilajace pomiedzy podstacjami i przewodami jezdnymi, sie¢ trakcyjna
wraz z konstrukcjami wsporczymi, trzecia szyna z konstrukcjami wsporczymi;

12) grunty, oznaczone jako dziatki ewidencyjne, na ktérych znajdujg sie elementy wymienione
w pkt 1-1.

Podkreslenia wymaga fakt, iz nowy zakres zwolnienia z podatku od nieruchomosci infrastruktury
kolejowej oraz nowe brzmienie definicji ustawowej infrastruktury kolejowej zostalo wprowadzone
ustawg z dnia 16 listopada 2016 r. o zmianie ustawy o transporcie kolejowym oraz niektérych
innych ustaw (Dz. U. z 2016 r. poz. 1923 ze zm.). Zgodnie z uzasadnienie do ustawy zmieniajacej
u.t.k. w wyniku przedmiotowej zmiany dostosowano brzmienie przepisu art. 7 ust. 1 pkt 1 u.p.o.l.
do zmiany znaczenia pojg¢ w u.t.k.. Ponadto zaproponowana zmiana miata na celu zastosowanie
przedmiotowego zwolnienia do zwolnienia dotyczacego transportu lotniczego, poprzez objecie
zwolnieniem réwniez budynkow, np. nastawni kolejowych.

Dodatkowo nalezy rowniez wskazaé, ze celem regulacji wprowadzonych za pomoca ustawy
zmieniajgcej u.t.k. byto dostosowanie krajowych norm prawnych w zakresie transportu kolejowego
do zmiany prawa Unii Europejskiej wprowadzonej postanowieniem dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2012/34/UE z dnia 21 listopada 2012 r. w sprawie utworzenia jednolitego
europejskiego obszaru kolejowego (Dz. Urz. UE L 343 z 14.12.2012, str. 32).

Natomiast bocznica kolejowa definiowana jest w przepisie art. 4 pkt 10 u.tk. zgodnie, z
ktérym przez bocznice kolejowa nalezy rozumie¢ wyznaczona przez zarzadeg infrastruktury droge
kolejowa, polaczong bezposrednio lub posrednio z linia kolejowa, shuzaca do wykonywania
czynnosci tadunkowych, utrzymaniowych lub postoju pojazdéw kolejowych albo przemieszczania i
wlgczenia pojazdow kolejowych do ruchu po sieci kolejowe;j.

Na podstawie powyzszego nalezy stwierdzi¢, iz bocznica kolejowa , Z uwagi na
polaczenie z linig kolejowg oraz sposéb wykorzystywania stanowi bocznice kolejowe na gruncie
u.tk., a w konsekwencji, z uwagi na regulacje wprowadzone ustawa zmieniajgca u.tk., stanowia
obecnie réwniez infrastrukturg kolejowg (w stanie prawnym do dnia 31 grudnia 2016 r. bocznice
kolejowe nie stanowily infrastruktury kolejowej). Tym samym zostala spelniona pierwsza
przestanka dla objgcia bocznic kolejowych Spotki zwolnieniem, o ktérym mowa w przepisie art. 7
ust. 1 pkt 1 w.p.o.l..

W ramach kolejnej przestanki ,,udostepniana przewoznikom kolejowym”, w opinii Spolki, nowe
brzmienie zwolnienia w zakresie pojgcia ,udostepniania” powinno by¢ interpretowane jako
odnoszace si¢ do czynnosci faktycznej. Nalezy bowiem zderzy¢ ze soba obecnie i poprzednio
obowiazujaca regulacje w tym zakresie, mianowicie:

,Jest obowigzany do jej udostepniania” (poprzedni stan prawny),

*,Jest udostepniana” (aktualny stan prawny).

W konsekwencji nalezy stwierdzi¢, iz zamiarem ustawodawcy byta zmiana zakresu tegoz warunku
zwolnienia dla infrastruktury. Biorac pod uwage dotychczasowy sposéb wykladni zakresu
zwolnienia nalezy doj$¢ do konkluzji, iz obecnie faktyczne udostepnianie infrastruktury poprzez
umozliwienie innemu podmiotowi wjazdu/przejazdu przez bocznice kolejowa wypelnia warunki
zwolnienia. W przypadku bocznicy kolejowej | “wszelkie ruchy pociggdéw oraz manewry
dokonywane sg przez licencjonowanych przewoznikéw kolejowych.

Jednoczesnie, udostepnienie musi nastapi¢ na rzecz przewoznikéw kolejowych, czyli
zgodnie z definicjg zawartg w art. 4 pkt 9 u.tk., na rzecz przedsigbiorcow uprawnionych na
podstawie licencji do wykonywania przewozéw kolejowych lub $wiadczenia ustugi trakcyjne;j.

Biorac po uwagg powyzsze Spolka stoi na stanowisku, iz bocznica kolejowa .
jest udostgpniana podmiotom zewnetrznym — licencjonowanym przewoznikom, wykonujacym
przejazdy i manewry po infrastrukturze bocznicowej. Tym samym nalezy stwierdzi¢, iz bocznica
kolejowa wypelniajg réwniez druga przestanke dla objecia zwolnieniem w podatku od



nieruchomosci z przepisu art. 7 ust. 1 pkt 1 w.p.o.l. — udostepniana przewoznikom kolejowym.

Ad 2.

W obecnym stanie prawnym oprocz budowli objete zwolnieniem z przepisu art. 7 ust. 1 pkt
1 u.p.ol mogg zosta¢ réwniez budynki oraz grunty wchodzace w sklad infrastruktury kolejowej.
Przy czym w zakresie gruntow, ktére miatyby podlegaé przedmiotowemu zwolnieniu ustawodawca
nie odnidst si¢ do sposobu kwalifikacji gruntéw w ewidencji gruntow i budynkow. Z tego wzgledu,
w ocenie Spolki, w zakresie gruntéw, wchodzacych w skiad infrastruktury kolejowej, nalezy
odnies¢ si¢ do definicji infrastruktury kolejowej z u.tk.. Zgodnie z pkt 12 zalacznika do u.tk. w
skfad infrastruktury kolejowej wchodza grunty, oznaczone jako dziatki ewidencyjne, na ktorych
znajdujg si¢ elementy wymienione w pkt 1-11.

Nalezy rowniez zwréci¢ uwagg, iz z przepisu art. 7 ust. 1 w.p.o.l. wykreslono zapis, iz
zwolniona jest tylko ta czgs$¢ gruntdw, ktora jest faktycznie zajeta przez elementy infrastruktury
kolejowe;.

Na podstawie powyzszego nalezy stwierdzi¢, iz gruntami wchodzacymi w skiad
infrastruktury kolejowej sg grunty, okreslone jako dziatki ewidencyjne, na ktérych znajdujg sie
elementy wskazane w pkt 1-11 zalacznika nr 1. W konsekwencji przez infrastrukture kolejowa
nalezy rozumie¢ caly dziatk¢ ewidencyjna, na ktérej znajduja sie elementy infrastruktury kolejowej,
bez wzgledu na sposob jej zaklasyfikowania w ewidencji.

W opinii Spétki przy wykladni gruntéw wchodzacych w sktad infrastruktury kolejowej
nalezy zastosowa¢ jezykowa wyktadnie pkt 12 zatacznika nr 1 do u.t.k., a zwolnieniu na podstawie
art. 7 ust. 1 pkt 1 u.p.o.l. bedzie podlega¢ cala dzialka ewidencyjna, na ktorej znajduja si¢ budowle i
budynki infrastruktury kolejowej, a nie tylko czes¢ gruntu faktycznie zajeta pod infrastrukture
kolejowa. Przy czym dziatke ewidencyjna nalezy rozumie¢ zgodnie z definicja zawartg w § 9 ust. 1
rozporzadzenia Ministra Rozwoju Regionalnego i Budownictwa z dnia 29 marca 2001 roku w
sprawie ewidencji gruntéw i budynkéw (Dz. U. z 2016 r. poz. 1034), zgodnie z ktorg dziatke
ewidencyjna stanowi ciagly obszar gruntu, potozony w granicach jednego obrebu, jednorodny pod
wzgledem prawnym, wydzielony z otoczenia za pomocg linii granicznych.

Jednoczesnie, zgodnie z zalgcznikiem nr 6 do wskazanego powyzej rozporzadzenia
Ministra Rozwoju Regionalnego i Budownictwa z dnia 29 marca 2001 roku w sprawie ewidencji
gruntow 1 budynkéw do terenow kolejowych zalicza sie grunty zajete pod budowle i inne
urzadzenia przeznaczone do wykonywania i obstugi ruchu kolejowego: torowiska kolejowe, stacje,
rampy, magazyny, bocznice kolejowe, itp. Tym samym zasadne jest stanowisko, iz cale dzialki
ewidencyjne oznaczone jako Tk podlegajz zwolnieniu z podatku od nieruchomosci w
przedstawionym stanie faktycznym/opisie zdarzenia przyszlego.

Po rozpatrzeniu stanowiska Wnioskodawcy organ podatkowy zwazyl, co nastepuje:

W mysl art. 14b § 1 i 14j o.p. Dyrektor Krajowej Izby Skarbowej, a w zakresie swojej
wlasciwosci wojt, burmistrz, (prezydent miasta), starosta lub marszalek wojewodztwa na pisemny
wniosek zainteresowanego, wydaje, w jego indywidualnej sprawie, pisemna interpretacj¢ przepisow
prawa podatkowego. Zgodnie z art. 14b § 3 o.p. skladajagcy wniosek o wydanie interpretacji
indywidualnej obowigzany jest do wyczerpujacego przedstawienia zaistniatego stanu faktycznego
albo zdarzenia przyszlego oraz do przedstawienia wlasnego stanowiska w sprawie oceny prawnej
tego stanu faktycznego albo zdarzenia przyszlego.

Stan faktyczny opisany we wniosku jest jedyna informacja, na ktérej moze oprzeé si¢ organ
podatkowy wydajacy interpretacje. Stad tez opis faktow musi by¢ precyzyjne, ale przede wszystkim
wystarczajgcy dla udzielenia odpowiedzi na sformutowane pytanie.

Przepisy o.p. regulujg procedurg doprecyzowania stanu faktycznego. Jesli organ podatkowy nie ma
wszystkich informacji niezbednych do wydania interpretacji, to jest uprawniony, a faktycznie wrecz
zobowigzany, do wezwania wnioskodawcy do uzupelnienia wniosku. Tryb udzielania interpretacji



indywidualnych zaklada bowiem, ze wszystkie informacje co do stanu faktycznego posiada
wylacznie Wnioskodawca i tylko on jest uprawniony do ich prezentowania.
Organ podatkowy nie moze domysla¢ si¢ lub dopowiadaé zadnych faktéw ponad te, ktore sg wprost
wskazane przez wnioskodawce. Kwestia ta znajduje uzasadnienie w orzecznictwie sadow
administracyjnych, m. in. w wyroku Wojewddzkiego Sadu Administracyjnego w Krakowie z 16
listopada 2011 r. (I SA/Kr 1643/11).

W zwiazku z powyzszym organ podatkowy w dniu 07.11.2017 1. zwrdcit si¢ do Spétki o
doprecyzowanie wniosku, poprzez wyczerpujace przedstawienie zaistniatego stanu faktycznego.
W odpowiedzi na powyzsze wezwanie Spotka pismem z dnia 30.11.2017 r. uzupetnila wniosek
poprzez doprecyzowanie zapytania, tj: bocznica kolejowa _ Jest wykorzystywana w celu
zagwarantowania sprawnego transportu réznego rodzaju wydobywanych przez Podatnika kruszyw.
W konsekwencji bocznica kolejowa Spolki jest wykorzystywana do realizacji wlasnych potrzeb
transportowych spétki, przy czym potrzeby te realizowane sg przez podmiot zewnetrzny —
licencjonowanego przewoznika kolejowego. Spétka pragnie wskazaé, iz bocznica kolejowa

zostanie zakwalifikowana jako bocznica prywatna.

Majagc na wzgledzie przedstawiony stan faktyczny oraz zaprezentowane przez
Whnioskodawce whasne stanowisko w sprawie, w pierwszej kolejnosci wskazaé nalezy, iz 30 grudnia
2016 r., weszla w zycie ustawa z 16 listopada 2016 r. 0 zmianie ustawy o transporcie kolejowym
oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. z 2016 r. poz. 1923), zwana dalej ,,ustawg zmieniajaca”.
Nowelizacja wprowadza zmiany dla podmiotéw rynku kolejowego. Zmienia si¢ definicja
infrastruktury kolejowej i w zwiazku z tym rozszerza sie liczba podmiotéw zarzadzajacych
infrastruktura kolejowa o uzytkownikéw bocznic kolejowych oraz uprawnionych do skorzystania ze
zwolnien podatkowych przewidzianych w ustawie z dnia 12 stycznia 1991 r., o podatkach i optatach
lokalnych (Dz. U. z 2016 r. poz. 716, ze. zm.). Ustawa o podatkach i oplatach lokalnych w art. 3
ust. 1 jako podatnika podatku od nieruchomosci, wymienia osoby fizyczne, osoby prawne oraz
jednostki organizacyjne, w tym spotki nieposiadajace osobowosci prawnej, bedace:

1. Wlascicielami nieruchomosci lub obiektéw budowlanych, zastrzezeniem ust. 3;

2. Posiadaczami samoistnymi nieruchomosci lub obiektow budowlanych;

3. Uzytkownikami wieczystymi gruntow;

4. Posiadaczami nieruchomosci lub ich czesci albo obiektow budowlanych lub ich czesci,

stanowigcych wlasnosé Skarbu Pafistwa lub jednostek samorzadu terytorialnego, jezeli posiadanie:

a) wynika z umowy zawartej z wlascicielem, Agencja Nieruchomosci Rolnych lub z innego tytulu

prawnego, z wyjatkiem posiadania przez osoby fizycznej lokali mieszkalnych niestanowigcych

odrebnych wiasnosci,

b) jest bez tytutu prawnego, z zastrzezeniem ust. 2.

Zwolnienie przedmiotowe z art. 7 pkt 1 u.p.o.l. dotyczy gruntow, budynkéw i budowli
wehodzgeych w sklad infrastruktury kolejowej w rozumieniu przepiséw o transporcie kolejowym,
ktora:

a) jest udostepniana przewoznikom kolejowym lub,

b) jest wykorzystywana do przewozu 0s6b lub,

c) tworzy linie kolejowe o szerokosci torow wigkszej niz 1435 mm.

Natomiast zgodnie z art. 4 pkt 1 ustawy z dnia 28 marca 2003 r., o transporcie kolejowym
(Dz. U. Z 2017 1., poz. 2117) przez infrastrukture kolejowa nalezy rozumieé¢ elementy okreslone w
zalgezniku nr 1 do w/w ustawy, ktory stanowi, iz w skiad infrastruktury kolejowej wchodza
nastepujace elementy, pod warunkiem, Ze tworzg czes¢ linii kolejowej, bocznicy kolejowej lub
innej drogi kolejowej, lub sg przeznaczone do zarzgdzania nimi, obstugi przewozu 0séb lub rzeczy,
lub ich utrzymania:

1) tory kolejowe, w tym rozjazdy i skrzyzowania toréw, wchodzace w ich sklad szyny, szyny
ztobkowe, kierownice, odbojnice, prowadnice, zwrotnice, krzyzownice i inne elementy
rozjazdow, podklady kolejowe i przytwierdzenia, drobne elementy nawierzchni kolejowej,
podsypka w tym thuczen i piasek;



2) obrotnice i przesuwnice;

3) podtorze, w szczegdlnosci nasypy i przekopy, systemy kanaléw i rowow odwadniajacych, rowy
murowane, $ciany ostonowe, ro$linnos¢ posadzona w celu ochrony skarp;

4) obiekty inzynieryjne: mosty, wiadukty, przepusty i inne konstrukcje mostowe, tunele, przejscia
nad i pod torami, mury oporowe i umocnienia skarp;

5) nastawnie, urzadzenia sterowania ruchem kolejowym, w tym urzadzenia zabezpieczajgce,
sygnalizacyjne i laczno$ciowe na szlaku, w stacjach i stacjach rozrzadowych, urzadzenia
stuzace do wytwarzania, przetwarzania i dystrybucji pradu elektrycznego do celéw sygnalizacji
i facznosci; budynki, w ktorych takie urzadzenia lub instalacje si¢ znajdujg; przytorowe
urzadzenia kontroli bezpiecznej jazdy pociagéw i wykrywania standow awaryjnych w
przejezdzajacym taborze; hamulce torowe; urzadzenia do ogrzewania rozjazdow;

6) perony wraz z infrastrukturg umozliwiajaca dotarcie do nich pasazerom, pieszo lub pojazdem, z
drogi publicznej lub dworca kolejowego;

7) rampy towarowe, w tym w terminalach towarowych, wraz z drogami dowozu i odwozu
towarow do drég publicznych;

8) drogi technologiczne i przejscia wzdtuz toréw, mury ogradzajace, zywoploty, ogrodzenia, pasy
przeciwpozarowe, zastony od$niezne;

9) przejazdy kolejowo-drogowe i przejécia w poziomie szyn, w tym urzadzenia i systemy stuzace
zapewnieniu bezpieczefistwa ruchu drogowego i pieszego;

10) systemy oswietleniowe do celow ruchu kolejowego i bezpieczenistway;

11) urzadzenia przetwarzania i rozdzialu energii elektrycznej na potrzeby zasilania trakcyj nego:
podstacje, kable zasilajace pomigdzy podstacjami i przewodami jezdnymi, sieé¢ trakcyjna wraz z
konstrukcjami wsporczymi, trzecia szyna z konstrukcjami wsporczymi;

12) grunty, oznaczone jako dziatki ewidencyjne, na ktérych znajduja si¢ elementy wymienione w
pkt 1-11.

Bocznicg kolejowa zgodnie z art 4 pkt 10 utk. jest wyznaczona przez zarzadcg
infrastruktury droga kolejowa polgczona bezposrednio lub posrednio z linig kolejowa, stuzaca do
wykonywania czynnosci tadunkowych, utrzymaniowych lub postoju pojazdéw kolejowych albo
przemieszczania i wigczania pojazdéw kolejowych do ruchu po sieci kolejowe;j.

Przy czym ustawodawca Ustawodawca w art. 4 u.t k. na potrzeby cytowanej ustawy okreslit
trzy rodzaje infrastruktury:

— infrastruktura kolejowa (art. 4 pkt. 1 u.tk.) - elementy okreslone w zataczniku nr 1 do
ustawy,

— infrastruktura nieczynna (art. 4 pkt. 1b u.tk.) - infrastruktura kolejowa, na ktérej zarzadca
infrastruktury nie dopuscit ruchu kolejowego,

— infrastruktura prywatna (art. 4 pkt. lc u.tk.) - infrastruktura kolejowa wykorzystywana
wylacznie do realizacji wlasnych potrzeb jej wlasciciela lub jej zarzadcy innych niz przewéz
0séb.

Jednoczesnie ustawodawca zdecydowat, ze do infrastruktury prywatnej przepisy ustawy o
transporcie kolejowym stosuje si¢ w ograniczonym zakresie, co wynika z art. 3 ust. 3 utk..
»Przepisow rozdzialéw 2-2b, 4a, 4b, 5b-6b, 7-8, 10 oraz art. 17a-17b, art. 18a-18f, art. 23-23j, z
wyjatkiem art. 5 ust. 1-2b oraz art. 25g, nie stosuje si¢ do infrastruktury prywatnej oraz do
przedsigbiorcéw wykonujgcych na niej przewozy”. Zatem do infrastruktury prywatnej nie stosuje
si¢ mi. in. regulacji zawartych w rozdziale 6 ,,Udostepnianie infrastruktury kolejowej i oplaty za
korzystanie z infrastruktury kolejowej” ustawy o transporcie kolejowym. Zgodnie z art. 29 ust. 1
ustawy o transporcie kolejowym udostgpnianie infrastruktury kolejowej polega na:

1. rozpatrywaniu wnioskow aplikanta o przydzielenie zdolnosci przepustowej;

2. przydzieleniu aplikantowi zdolnosci przepustowej, w tym:

a) przydzielaniu trasy pociagu,

b) przydzielaniu zdolnosci przepustowej dla wykonania manewréw lub postoju pojazdow
kolejowych.



3. umozliwieniu przewoznikowi kolejowemu wskazanemu przez aplikanta wykorzystania
przydzielonej zdolnosci przepustowej;

4. Umozliwieniu przewoznikowi kolejowemu skorzystania z pozostatych ustug, o ktérych mowa z
ust. 1 zalacznika nr 2 do ustawy.

Nalezy réwniez zwroci¢ uwage, ze niektore elementy infrastruktury kolejowej (np. tory
kolejowe czy rampy kolejowe) moga wchodzi¢ w sklad obiektu infrastruktury kolejowej i byé
udostepniane na zasadach rozdziatu 6a ,,Obiekty infrastruktury ushugowe;j” u.t.k..

Po zmianie ustawy o transporcie kolejowym bocznica kolejowa stanowi infrastrukture kolejowa
podlegajaca udostgpnianiu z zastrzezeniem postanowien ww. ustawy. Zarzadca, ktéry bedzie
udostepnia¢ infrastrukture kolejowa, w tym bocznice kolejowe, zobowiazany jest opracowaé
regulamin sieci okreslajacy zasady udostepniania zarzadzanej infrastruktury kolejowej oraz
potaczonych z siecig zarzadcy obiektow infrastruktury ustugowe;.

Regulamin sieci powinien zawiera¢ m. in. tryb skladania i rozpatrywania wnioskéw o przydzielenie
zdolnosci  przepustowej, warunki korzystania z udostepnionej infrastruktury kolejowe;,
charakterystyke infrastruktury kolejowej przeznaczonej do udostgpniania oraz informacje o
warunkach dostgpu do niej, zakresie ustug zwiazanych z udostepnianiem infrastruktury kolejowej i
warunkach ich zapewnienia, a takze cennik, o ktérym mowa w art. 33 ust. 13 ustawy o transporcie
kolejowym. Zarzadcy infrastruktury zobowigzani sa oglosié Regulamin sieci w sposob zwyczajowo
przyjety w danym przedsiebiorstwie.

Statut sieci kolejowej powinien zosta¢ opublikowany przez zarzadcéw infrastruktury nie pézniej
niz do 9 grudnia 2017 r., jego brak jest réwnoznaczny z nadaniem zarzadzanej infrastrukturze
statusu infrastruktury nieczynne;.

Z opisu przedstawionego przez Wnioskodawce wynika, ze bocznica kolejowa udostgpniana
jest licencjonowanemu przewoznikowi kolejowemu w celu podstawiania/odbierania
sktadow proznych oraz tadownych wagonéw na/z punktu zdawczo-odbiorczego zlokalizowanego
na obszarze Spétki w zwigzku z prowadzong przez nig dziatalnoscia gospodarczg. Co prawda
wszelkie ruchy pociagéw oraz manewry pociagami wykonuje licencjonowany przewoznik, jednak
wylacznie na zlecenie i do realizacji potrzeb Spétki. Ponadto Wnioskodawca w uzupelnieniu
wniosku o wydanie interpretacji indywidualnej wyraznie wskazal, iz bocznica kolejowa

w statucie sieci kolejowej zostanie zakwalifikowana jako bocznica prywatna.

Biorgc pod uwage powyzsze nalezy zauwazy¢, iz udostepnienie infrastruktury kolejowej nie
moze odbywa¢ si¢ na innych zasadach niz okreslone w ustawie o transporcie kolejowym, w $wietle
ktorej nie dotyczy ono infrastruktury prywatnej, a co si¢ z tym wiaZe nie podlega zwolnieniu
przewidzianemu w art. 7 ust. 1 pkt 1 u.p.o.l.

Infrastruktura prywatna jest okreslona w art. 4 pkt 1¢ ustawy o transporcie kolejowym jako

infrastruktura kolejowa wykorzystywana wylacznie do realizacji wlasnych potrzeb jej wiasciciela
lub jej zarzadcy, innych niz przewoz osob.
Jest to przypadek, w ktorym zarzadca (uzytkownik bocznicy jest szczegblnym przypadkiem
zarzadey) udostepnia prywatna infrastrukture kolejowa wylacznie przewoznikom, ktérzy realizuja
przewozy na potrzeby wiasciciela lub zarzadcy bocznicy. Do infrastruktury prywatnej zgodnie z
art. 3 ust. 3 o transporcie kolejowym nie stosuje si¢ rozdziatu 6, czyli nie podlega ona
udostepnianiu w rozumieniu ustawy o transporcie kolejowym. Zgodnie z art. 5 ust. 2a ustawy o
transporcie kolejowym zarzadca sporzadza statut sieci kolejowej wskazujacy linie kolejowe,
bocznice kolejowe oraz inne drogi kolejowe przez niego zarzadzane, a takze wskazujacy, ktére z
nich stanowig infrastrukture nieczynng lub prywatna. Zarzadca umieszcza w statucie sieci
kolejowej réwniez informacj¢ o elementach infrastruktury kolejowej wchodzacych w skiad linii
kolejowej, ktore sg zarzadzane przez innego zarzadce.

Reasumujgc stwierdzi¢ nalezy, ze w obecnym stanie prawnym zwolnienie z podatku od
nieruchomosci wynikajace z przepisu art. 7 ust. 1 pkt w.p.o.l. nie moze zostaé zastosowane wobec
Whnioskodawcey, poniewaz opisana we wniosku bocznica kolejowa jest infrastrukturg kolejows
prywatng i zdaniem organu podatkowego nie mozna uznaé jej za udostepniana licencjonowanemu



przewoznikom w rozumieniu ustawy o transporcie kolejowym (infrastruktura prywatna nie podlega
udostepnianiu). Wobec powyzszego stanowisko Whnioskodawcy w zakresie pkt 1 wniosku o
wydanie interpretacji indywidualnej nalezy uznaé za nieprawidlowe.

Odnoszgc si¢ do pytania 2 zawartego we wniosku o wydanie interpretacji przepisow prawa
podatkowego organ podatkowy stwierdza, Ze nie zachodza przestanki do zwolnienia z podatku od
nieruchomosci na podstawie art. 7 ust. 1 pkt 1 u.p.o.l. bocznicy kolejowej Zadworzany, poniewaz
zgodnie z art. 3 ust. 3 u.tk. przepisobw ustawy o transporcie kolejowym nie stosuje si¢ w
odniesieniu do infrastruktury prywatnej. W zwiazku z powyzszym brak jest podstaw do zwolnienia
z podatku od nieruchomosci dzialek ewidencyjnych, na ktorych znaj duja si¢ elementy infrastruktury
kolejowej prywatne;j.

Niniejsza interpretacja udzielona jest w oparciu o przepisy prawa podatkowego
obowiazujace na dzien wydania interpretacji przez organ podatkowy i dotyczy zaistnialego stanu
faktycznego przedstawionego przez Wnioskodawce. W przypadku rozbieznodci pomiedzy stanem
faktycznym przedstawionym we wniosku, a stanem rzeczywistym Wnioskodawca ponosi
konsekwencje przedstawionego stanu faktycznego.

Jednoczesnie organ podatkowy informuje, ze niniejsza interpretacja po usunieciu danych
identyfikujacych wnioskodawce zostanie zamieszczona w Biuletynie Informacji Publiczne;j.

POUCZENIE

Zastosowanie si¢ do interpretacji indywidualnej przed jej zmiang lub przed doreczeniem organowi
podatkowemu odpisu prawomocnego orzeczenia sadu administracyjnego uchylaj acego interpretacje
indywidualng nie mozeszkodzi¢ wnioskodawcy, jak réwniez w przypadku nieuwzglednienia jej w
rozstrzygnieciu sprawy podatkowe;j.

Od niniejszej interpretacji przystuguje prawo wniesienia skargi do Wojewoddzkiego Sadu
Administracyjnego w Biatymstoku, za posrednictwem Burmistrza Sokétki w terminie 30 dni od
dnia dorgczenia interpretacji (art. 53 § 1 ustawy z dnia 30 sierpnia 2002 r. - Prawo o postepowaniu
przed sadami administracyjnymi - Dz.U. Z 2017 r. poz. 1369 z pdzn. zm.).

Otrzymuja:
1. Adresat
2. ala



